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Streszczenie

Przedmiotem rozwazan w niniejszym artykule sg zagadnienia odnoszace si¢ do rozliczania w rachunku
podatkowym kosztow zwigzanych z nabyciem, uzytkowaniem i zbyciem samochodéw osobowych
wprowadzonych do ewidencji srodkéw trwalych oraz wartosci niematerialnych i prawnych podat-
nika. Celem artykulu jest prezentacja mozliwo$ci optymalizacji podatkowej w tym zakresie w $wietle
przepiséw obowigzujacych do konca 2018r. i od poczatku 2019 1. Przyjeta przez autorke teza brzmi:
Zmiana przepiséw podatkowych w zakresie samochodéw osobowych, obowigzujacych od 2019,
ograniczyla znacznie mozliwosci optymalizacji podatnikéw, ale nie zlikwidowala ich catkowicie. Me-
todami badawczymi przyjetymi w artykule sa: analiza przepiséw ustawy o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych oraz studia przypadkow.

Stowa kluczowe: optymalizacja podatkowa, samochody osobowe, koszty uzyskania przychodéw
Kody klasyfikacji JEL: H21; H25
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1. Wprowadzenie

Zakup samochodu na potrzeby dzialalnosci gospodarczej stanowi znaczacy koszt dla
przedsiebiorcy. Stad decyzja o formie nabycia auta wymaga analizy, szczegdlnie w odniesie-
niu do skutkéw podatkowych. Niezaleznie od rodzaju auta czy tez formy jego nabycia, dla
podatnika istotna jest mozliwo$¢ rozliczenia wydatku na ten cel w rachunku podatkowym.
Im wyzszy wydatek zaliczony do kosztéw podatkowych, tym nizszy bedzie jego podatek
dochodowy (przy zalozeniu, Ze jest podatnikiem podatku dochodowego od 0s6b fizycznych
lub prawnych). Jest to gléwne zatozenie tzw. optymalizacji podatkowej [Szl¢zak-Matusewicz,
2013, Szlezak-Matusewicz, Felis, 2018]. Nie zawsze jednak wydatki zwigzane z nabyciem
i utrzymaniem samochodu mozna zaliczy¢ do kosztéw uzyskania przychodu. Ustawodawca
wprowadza w tym zakresie ograniczenia, a rolg podatnika jest poszukiwanie takich roz-
wigzan, ktdre nie wprowadzaja limitéw. Samochody uzytkowane na potrzeby dziatalnosci
gospodarczej mozna podzieli¢ ze wzgledu na dwa kryteria. Pierwsze z nich odnosi si¢ do
sposobu ich zaewidencjonowania. Wyr6zni¢ tu mozna samochody, ktére stanowig srodki
trwale w dzialalno$ci gospodarczej, oraz te, ktore sg wykorzystywane na cele tej dziatalno-
$ci, ale nie zostaly wprowadzone do ewidencji srodkéw trwatych i wartosci niematerialnych
i prawnych (dalej: ewidencja).

Inny podziat samochodéw dotyczy ich przeznaczenia. W jego ramach wyrdznia si¢ samo-
chody osobowe oraz ciezarowe. Zgodnie z art. 5a pkt 19a u.p.d.o.f.! samochodem osobowym
jest pojazd samochodowy w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym o dopuszczalnej masie
calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, konstrukcyjnie przeznaczony do przewozu nie wiecej
niz 9 osoéb tacznie z kierowcy, z wyjatkiem przypadkow wymienionych w ustawie (np. pojazdy
specjalne, w tym m.in. koparka, pojazdy posiadajace kabine kierowcy z jednym rzedem sie-
dzen i nadwozie przeznaczone do przewozu fadunkéw). Pojazdy samochodowe niespelniajace
definicji samochodu osobowego mozna nazwac¢ samochodami ciezarowymi, wzgledem kté-
rych ustawodawca nie wprowadza ograniczen w zakresie rozliczania kosztéw podatkowych.

Przedmiotem rozwazan w niniejszym artykule sg zagadnienia odnoszgce si¢ do samo-
chodéw wprowadzonych do ewidencji podatnika. Z kolei celem artykutu jest prezentacja
mozliwosci optymalizacji podatkowej w zakresie nabycia, uzytkowania i zbycia samocho-
dow w $wietle przepiséw obowigzujacych do konca 2018 r. i od 2019 r. Przyjeta przez autorke
teza brzmi: Zmiana przepiséw podatkowych w zakresie samochodéw osobowych obowia-
zujacych od 2019 r. ograniczyla znacznie mozliwosci optymalizacji podatnikéw, ale nie zli-
kwidowata ich catkowicie.

Metodami badawczymi przyjetymi w artykule jest analiza przepiséw ustawy o podatku
dochodowym od 0séb fizycznych [Ustawa z dnia 26 lipca 1991 r.].

1 Z uwagi na fakt, Ze przepisy dotyczace samochodéw w obu ustawach, tj. ustawie o podatku dochodowym
od o0s6b fizycznych i ustawie o podatku dochodowym od 0s6b prawnych, sa takie same, rozwazania w niniejszym
artykule s3 prowadzone na podstawie przepiséw ustawy o podatku dochodowym od 0séb fizycznych.
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2. Koszty nabycia, eksploatacji i zbycia samochodéw firmowych
- stan prawny obowiazujacy w 2018r.

Nabycie samochodu osobowego na potrzeby dziatalnosci gospodarczej realizowane jest
zazwyczaj na podstawie umowy kupna lub tez na podstawie umowy leasingu. W tym drugim
przypadku leasing ma charakter tzw. leasingu operacyjnego, w ktérym przedmiot leasingu
w okresie trwania umowy jest wlasnoscig leasingodawcy. Skutki podatkowe tych dwéch
umow na gruncie podatkéw dochodowych sg odmienne.

Podstawowym kosztem w przypadku zakupu auta jest amortyzacja. Przy czym usta-
wodawca wprowadza w tym zakresie pewne ograniczenia. Wynikaja one z art. 23 ust. 1
pkt 4 u.p.d.o.f. Do konca 2018 r. jego brzmienie bylo nastepujace: nie stanowia kosztéw uzy-
skania przychodu odpisy z tytutu zuzycia samochodu osobowego w czesci ustalonej od war-
tosci samochodu przewyzszajacej rownowarto$¢ 20 000 euro przeliczonej na zlote, wedlug
kursu $redniego euro oglaszanego przez Narodowy Bank Polski z dnia przekazania samo-
chodu do uzywania.

Ograniczenie to dotyczy wylacznie samochodéw osobowych. Z punktu widzenia opty-
malizacji podatkowej zakup samochodu ciezarowego bedzie wigc znacznie korzystniejszy,
poniewaz nawet drogi model, ale niebedacy samochodem osobowym, bez zadnych ograni-
czeft moze by¢ rozliczony poprzez odpisy amortyzacyjne w kosztach podatkowych. Dalsza
analiza powolanego przepisu pozwala stwierdzi¢, ze ograniczenie to zastosowanie moze mie¢
tylko wtedy, gdy cena samochodu znacznie przekracza prég 20 000 euro. W tym przypadku
podatnik nie rozliczy w kosztach czesci odpisdw amortyzacyjnych. Wprowadzony przez
ustawodawce limit powoduje, Ze w wyniku braku mozliwo$ci uzyskania okreslonej tarczy
podatkowej samochdd taki staje sie relatywnie drozszy w poréwnaniu np. z samochodem
ciezarowym w tej samej cenie nabycia.

Formami optymalizacji podatkowej w zakresie kosztéw nabycia takiego auta (ktoérego
cena nabycia przekracza 20 000 euro) byty: leasing operacyjny oraz korzystne przepisy doty-
czgce mozliwosci obnizania stawek amortyzacji?.

2.1. Optymalizacja podatkowa poprzez leasing operacyjny

Podatkowe zasady ujmowania wydatkéw wynikajacych z umoéw leasingu zostaly zawarte
w art. 23a-231 u.p.d.o.f. Chociaz w ustawie o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych nie
nazwano poszczegdlnych wariantéw umow leasingowych, to przyjeto, ze pierwszy typ uméw
nosi nazwe leasingu operacyjnego, a drugi typ umow to leasing finansowy. Réznice miedzy

2 Prezentowane w artykule sposoby optymalizacji nie wyczerpuja katalogu wszystkich jej metod w tym zakre-
sie. Pomini¢to bowiem najem diugoterminowy czy tez sprzedaz auta przed uplywem roku od daty nabycia.
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nimi s3 znaczace w kontekscie mozliwosci obcigzania kosztéw podatkowych. Leasing ope-
racyjny to taki rodzaj umowy, w ktérym przedmiot leasingu (np. samochdd) zaliczany jest
do sktadnikéw majatkowych leasingodawcy. Stad tez to leasingodawca dokonuje odpiséw
amortyzacyjnych. Kosztem podatnika sg natomiast raty leasingowe wraz z oplatg wstepna.
Leasing finansowy w zakresie skutkow podatkowych jest zblizony do kredytu. W tym typie
umowy nie cala rata leasingowa, lecz tylko jej czes$¢ (odsetkowa) stanowi koszt uzyskania przy-
chodu leasingobiorcy. W przypadku tej formy finansowania przedmiot leasingu zalicza sie do
sktadnikéw majgtkowych leasingobiorcy, a zatem to on dokonuje odpiséw amortyzacyjnych.

Przewaznie z uwagi na nizsze koszty poczatkowe (czyli mniejsze zaangazowanie wkiadu
wlasnego), przedsiebiorcy zdecydowanie chetniej wybieraja leasing operacyjny. Jest on szcze-
gélnie atrakcyjny w przypadku zakupu drogiego samochodu osobowego. Zakup takiego
samochodu przy wykorzystaniu kredytu lub leasing finansowy powoduja, ze do kosztéw nie
mozna zaliczy¢ czesci odpisdéw amortyzacyjnych. Wynika to z wezes$niej omawianego ogra-
niczenia zawartego w art. 23 ust. 1 pkt 4 u.p.d.o.f. Réznice w rozliczaniu kosztéw z tytulu
leasingu i zakupu auta na kredyt zaprezentowano w tabeli 1.

Tabela 1. Poré6wnanie podatkowych skutkow leasingu i kredytu

Podatnik, ktérego dochéd opodatkowany jest liniowo, chce naby¢ samochdd osobowy za 200 000zt (bez podatku VAT).
Ma do wyboru leasing operacyjny oraz kredyt. Koszt kredytu wraz z odsetkami to 250 000 zt, z czego 50 000 zt to odsetki.
Koszt catego leasingu operacyjnego (optata wstepna wraz z ratami i wartoscig wykupu) wynosi 250 000 zt. Kurs euro

z dnia przekazania do uzytkowania wynosi 4 zt

Wyszczegoélnienie Leasing Kredyt

(a) £aczna kwota wydatkowana 250 000z 250 000 zt
na leasing/kredyt
(b) Wydatki zaliczone do kosztéw 250 000zt Odsetki: 50 000 zt

Amortyzacja:

20 000 euro x 4zt =80 000z
(c) Oszczednosci podatkowe: 19% x (b) | 19% x 250 000 zt = 47 500 zt 19% % 130 000 zt =24 700 zt
Rzeczywisty koszt nabycia samochodu | 250 000 zt - 47 500 zt = 202 500 z4 250 000zt - 24 700 = 225 300 zt
(@) -(c)

Zré6dlo: opracowanie wlasne.

Ztabeli 1 wynika, ze w przypadku zaciaggniecia kredytu rzeczywisty koszt zakupu samo-
chodu, po uwzglednieniu oszczedno$ci podatkowych, wyniesie 225 300zt Jezeli zastosowany
zostanie leasing, realny koszt samochodu wyniesie tylko 202 500zt.

2.2. Obnizenie stawek amortyzacji
Drugim sposobem optymalizacji zakupu drogiego samochodu osobowego jest wykorzy-

stanie mozliwosci obnizenia stawek amortyzacji. Ograniczenie wynikajace z art. 23 ust. 1 pkt 4
u.p.d.o.f. sprawia, ze im drozsze auto osobowe nabedzie podatnik, tym nizszy (relatywny)
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bedzie koszt uzyskania przychodéw z tytulu amortyzacji. W momencie sprzedazy takiego
auta do kosztow podatkowych podatnik zaliczy nieumorzong czes¢ jego wartosci poczatko-
wej. Kosztem uzyskania przychodu jest bowiem réznica migdzy wartoscig poczatkowa srodka
trwalego a sumg dokonanych odpiséw amortyzacyjnych (art. 23 ust. 1 pkt 1 lit. b u.p.d.o.f.).
Na sume odpiséw amortyzacyjnych sktadaja sie zaréwno odpisy amortyzacyjne zaliczone
do kosztéw uzyskania przychodu, jak i te niestanowigce kosztéw podatkowych, o ktérych
mowa w art. 22h ust. 1 pkt 1 u.p.d.o.f. Kosztem uzyskania przychodu w przypadku zbycia
samochodu osobowego bedzie zatem warto$¢ poczatkowa tego samochodu pomniejszona
o dokonane odpisy amortyzacyjne (zaréwno stanowigce koszt uzyskania przychodu, jak
i niestanowigce kosztu uzyskania przychodu) [Interpretacjal.

Im szybciej wiec samochod zostanie sprzedany, tym wieksze koszty uzyskania przychodu
wygeneruje podatnik. Na sume odpiséw amortyzacyjnych sktadajg sie zaréwno odpisy amor-
tyzacyjne zaliczone do kosztéw uzyskania przychodu, jak i do nich niezaliczone. Oznacza to,
ze w momencie sprzedazy samochodu osobowego o wartosci poczatkowej wyzszej niz row-
nowarto$¢ 20 000 euro jego niezamortyzowana czes$¢ jest kosztem podatkowym. Z art. 23
ust. 1 pkt 4 u.p.d.o.f. wynika, ze ograniczenie w zakresie zaliczania do kosztéw uzyskania
przychoddéw odpiséw amortyzacyjnych dotyczy wylacznie okresu uzytkowania auta. Nie ma
ono zastosowania przy okresleniu kosztu w momencie zbywania samochodu. Mozna wigc
skorzysta¢ z wydluzenia okresu amortyzacji po to, by zminimalizowa¢ strat¢ wynikajaca
z braku mozliwosci uwzgledniania pelnego odpisu amortyzacyjnego w okresie uzytkowania.

Okres amortyzacji mozna wydtuzy¢ poprzez obnizenie stawki amortyzacji. Przy stawce
podstawowej 20% okres amortyzacji wyniesienie 5 lat. Przy obnizeniu stawki do poziomu
1% okres amortyzacji wydluzy si¢ do 100 lat. Z drugiej jednak strony obnizona stawka amor-
tyzacji oznacza, ze sprzedajac auto, podatnik minimalizuje kwoty, ktére nie moga stanowic¢
kosztéw uzyskania przychodu. Dzigki temu ma szanse odliczy¢ wyzszy koszt w momencie
sprzedazy takiego samochodu (tabela 2).

Tabela 2. Podstawowa a obnizona stawka amortyzacji

Podatnik nabyt samochéd osobowy. Wartos¢ poczatkowa tego samochodu (cena nabycia pomniejszona o odliczony
VAT) wynosi 200 000 zt. W dniu oddania samochodu do uzywania sredni kurs euro ogtoszony przez Narodowy Bank
Polski wynosit 4 zt. Kwota 20 000 euro przeliczona na ztote wynosi wiec 80 000 zt. Podatnik zamierza sprzeda¢ samochéd
po 3 latach. Rozwazmy dwa warianty w kontekscie generowania kosztéw uzyskania przychodéw: w pierwszym
podatnik stosuje stawke z wykazu, czyli 20%, w drugim wariancie obnizy ja do 1%

Wariant pierwszy: amortyzacja wedtug stawki 20%.
Amortyzacja od wartosci poczatkowej auta wyniesie 200 000 zt X 20% =40 000zt rocznie. Amortyzacja stanowigca koszt
podatkowy wyniesie 20 000 euro X 4zt X 20% =16 000 z rocznie

Sprzedaz samochodu Od.p|s amortyzacyjlny Koszt uzyskania W momencie tqc’zny koszt za.l|czony do
zaliczony do kosztow sprzedazy kosztéw uzyskania przychodu
Po 3 latach 48000zt (3 x 16 0002zt) 80 0002zt (40 000zt x 2 lata) 128 000zt

Wariant drugi: amortyzacja wedtug stawki 1%
Amortyzacja od wartosci poczatkowej auta wyniesie 200 000 zt X 1% = 2000 zt rocznie. Amortyzacja stanowigca koszt
podatkowy wyniesie 20 000 euro x 4zt x 1% = 800 zt rocznie
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cd. tab. 2
Sprzedaz samochodu Od‘pIS amortyzacyjlny Koszt uzyskania W momencie l'_qc’zny koszt zallczony do
zaliczony do kosztéw sprzedazy kosztéw uzyskania przychodu
Po 3 latach 2400zt (3 lata x 800zt 194 000zt (20002t x 97 lat 196 400 zt

pozostatych do petnego
zamortyzowania auta)

Zré6dlo: opracowanie wlasne.

Analiza danych zawartych w tabeli 2 pozwala stwierdzi¢, ze po 3 latach uzytkowania auta
podatnik w sumie zaliczy do kosztéw (lgcznie z odpisami amortyzacyjnymi dokonywanymi
przez 3 lata) 128 000 z1 (wariant 1). Z kolei w wariancie 2, po obnizeniu stawki amortyzacji do
1% w sumie zaliczy do kosztéw (facznie z odpisami amortyzacyjnymi dokonywanymi przez
3 lata) 196 400zt. Zatem korzystniejszy jest wybor stawki obnizonej, ktéra umozliwia pod-
wyzszenie kosztu (w stosunku do stawki standardowej) przy zbyciu samochodu osobowego.

3. Koszty nabycia, eksploatacji i zbycia samochodow firmowych
— stan prawny obowigzujacy od 2019r.

Od 1 stycznia 2019 r. obowigzuja odmienne zasady rozliczania w kosztach uzyskania przy-
chodéw wydatkéw zwigzanych z nabyciem, uzytkowaniem i zbyciem samochodéw osobowych
w dzialalno$ci gospodarczej. Nowelizacja dotyczy zaréwno zakupu na wlasnos¢, jak ileasingu
samochoddéw osobowych. W pierwszym przypadku podniesiony zostal limit wartosci samo-
chodu osobowego, do ktérego mozliwe jest petne odliczanie odpiséw amortyzacyjnych z tytutu
zuzycia z 20 000 euro do 150 000z, a w przypadku samochoddéw elektrycznych do kwoty
225 000zt Takie same limity obowiazujg w odniesieniu do leasingu. Teoretycznie zréownana
zatem, pod wzgledem podatkowym, zostala sytuacja zakupu i leasingu auta. W tym ostatnim
przypadku obowigzuje taki sam limit, jak w przypadku zakupu, w zakresie zaliczania do
kosztéow uzyskania przychodéw oplat z tytutu uzywania samochodu osobowego na podsta-
wie umowy leasingu, najmu, dzierzawy oraz innej umowy o podobnym charakterze. Nowy
zapis ustawy nowelizujacej [Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018 r.] przewiduje, iz ogranicze-
nie w zaliczaniu opfat z tytulu tych uméw do kosztéw podatkowych ustalone jest proporcja
wartosci leasingowanego (najmowanego) samochodu do kwoty 150 000 z1 (225 000 zt w przy-
padku samochodu elektrycznego) (art. 23 ust. 1 pkt 47a u.p.d.o.f.). Oznacza to, Ze w przy-
padku auta zakupionego za kwote 300 000zt kosztem podatkowym jest tylko polowa raty
leasingowej. Przy czym wskazany limit stosuje si¢ do tej czesci oplaty, ktora stanowi splate
wartosci samochodu osobowego. Ograniczenie nie dotyczy wiec kosztow finansowania, ktore
s3 ujmowane w racie leasingowej. Limit ten obejmuje takze VAT w sytuacji, gdy podatnik ma
ograniczone prawo do odliczenia podatku naliczonego. W sytuacji gdy podatnikowi przy-
stuguje prawo do odliczenia 100% VAT, wéwczas limit 150 000 z1 bedzie dotyczyt wylacznie

3 W zakresie ubezpieczenia auta limit 20 000 euro zostal takze podniesiony do 150 000 z1.
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ceny netto samochodu. Jezeli natomiast podatnikowi przystuguje cz¢sciowe odliczenie VAT
(np. 50%), to limit nalezy odnie$¢ do ceny netto powigkszonej o nieodliczony VAT. W naj-
gorszej sytuacji sg ci podatnicy, ktérym w ogdle nie przystuguje odliczenie podatku naliczo-
nego. W ich przypadku limit nalezy odnies¢ do ceny brutto samochodu.

Zasady ustawy nowelizujacej nie dotyczg tych podatnikéw, ktérzy podpisali umowy do
konca 2018 1., o ile nie zostang one zmienione lub odnowione po 1 stycznia 2019 r. Wprowa-
dzanie zmian w umowach spowoduje zastosowanie nowych przepiséw, a wiec ograniczen
w zaliczaniu oplat do kosztéw podatkowych.

Kolejna zmiana wynikajaca z ustawy nowelizujacej odnosi si¢ do kosztéw uzytkowania
aut osobowych. W przepisach obowigzujacych do konca 2018 r. brak bylo regulacji, ktore
okreslalyby zasady rozliczania kosztéw ponoszonych w zwigzku z uzytkowaniem samocho-
déw osobowych wykorzystywanych zaréwno do celéw prowadzonej przez podatnika dzia-
talnosci, jak tez do innych celéw (tzw. cele mieszane). Podatnicy rozliczali wiec w kosztach
podatkowych najczesciej wszystkie wydatki zwigzane z eksploatacjg samochodu, mimo iz
w czedci samochdd stuzy celom prywatnym. Od 1 stycznia 2019 r. wydatki te, podobnie jak
w ustawie o VAT - podatek naliczony, sg limitowane. Ustawodawca zdecydowatl si¢ przy-
ja¢ podobne regulacje do tych, ktére istnieja na gruncie ustawy VAT w zakresie, w jakim
dotycza uzytkowania samochodéw osobowych w tzw. celach mieszanych. W tym zakresie
obowigzuje wigc zasada, zgodnie z ktorg wszelkie wydatki zwigzane z korzystaniem z samo-
chodu osobowego (m.in. wydatki na paliwo, przeglady, naprawy czy tez oplaty parkingowe)
stuzacego podatnikowi takze do innych celéw niz dziatalnos¢ gospodarcza podlegajg zali-
czeniu do kosztéw uzyskania przychodéw w wysokosci 75% tych wydatkéw (art. 23 ust. 1
pkt 46a u.p.d.o.f). Limit ten dotyczy takze nieodliczonego podatku VAT. Mozliwo$¢ zalicze-
nia do kosztéw 100% takich wydatkéw dotyczy¢ bedzie tylko wykorzystywania samochodu
osobowego wylacznie do celéw prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, przy czym podat-
nik musi w tym przypadku prowadzi¢ ewidencje potwierdzajacg ten fakt (wykorzystywana
bedzie w tym zakresie ewidencja stosowana dla celow VAT). W przypadku nieprowadzenia
przez podatnika ewidencji dla celéw podatku VAT, réwniez dla celéw podatku dochodowego
przyjmowac si¢ bedzie, ze samochdd osobowy jest wykorzystywany réwniez do celéw mie-
szanych, chyba ze podatnik nie jest na podstawie przepiséw ustawy o podatku od towaréw
i ustug zobowigzany do prowadzenia takiej ewidencji. Jednoczesnie, w przypadku ustalenia,
iz podatnik niezgodnie ze stanem faktycznym nie stosowal ograniczenia kosztéw uzyskania
przychoddéw, woéwczas ograniczenie to znajdzie zastosowanie od daty rozpoczecia uzywania
przez podatnika danego samochodu osobowego.

Do 75% limitu wydatkéw zaliczanych do kosztéw z tytutu uzywania samochodu osobo-
wego nie sg zaliczane oplaty (czynsz) z tytutu umowy leasingu jak réwniez oplaty (czynsz)
z tytulu najmu, dzierzawy lub innej umowy o podobnym charakterze, chyba ze optaty
te zostaly skalkulowane w sposob obejmujacy koszty eksploatacji samochodu osobowego.
W takim przypadku wylaczenie ma zastosowanie tylko do czesci oplaty skalkulowanej bez
uwzgledniania kosztow eksploatacji samochodu osobowego.
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Kolejna zmiana dotyczy zasad ustalania kosztéw w momencie zbycia samochodu osobo-
wego. Przy zbyciu nie w pelni zamortyzowanego auta podatnik do konca 2018 r. mogt zaewi-
dencjonowa¢ koszt uzyskania przychodéw w wysokos$ci niezamortyzowanej jego wartosci
poczatkowej. Przy czym koszt ten mégl by¢ uwzgledniony bez stosowania limitu 20 000 euro
(por. tabela 2). W rzeczywisto$ci wigc sprzedaz samochodu uzytkowanego krétko, np. 2 lata,
generowala relatywnie duzy koszt w odniesieniu do ceny nabycia. Przepisy obowiazujace od
poczatku 2019 r. diametralnie zmieniaja t¢ sytuacje. Limit 150 000 zt dotyczy¢ bedzie réwniez
tych odpiséw amortyzacyjnych, ktére stanowi¢ beda koszt podatkowy w momencie sprze-
dazy samochodu nie w pelni zamortyzowanego. Zmiana ta w rzeczywistosci spowoduje,
ze poniesienie straty w sensie ekonomicznym w zwigzku ze sprzedazg auta spowoduje i tak
powstanie dochodu do opodatkowania, (por. tabela 3) (art. 24 ust. 2a, 2b u.p.d.o.f.). Nowe
przepisy dotyczace kosztéw znajda jednak zastosowanie w stosunku do samochodéw wpro-
wadzonych do ewidencji po 31 grudnia 2018 .

Tabela 3. Obnizona stawka amortyzacji a koszt uzyskania przychodow (2019r.)

Podatnik nabyt samochdd osobowy. Wartos¢ poczatkowa tego samochodu (cena nabycia pomniejszona o odliczony
VAT) wynosi 200 000 zt. Podatnik zamierza sprzeda¢ samochéd po 3 latach. Rozwazmy wariant, w ktérym podatnik
amortyzuje samochéd przy zastosowaniu obnizonej stawki amortyzacji w wysokosci 1%.

Amortyzacja od wartosci poczatkowej auta wyniesie 200 000 zt X 1% =2 000 zt rocznie. Stosujac limit dotyczacy
amortyzacji — 150 000 zt, amortyzacja stanowiaca koszt podatkowy wyniesie 150 000zt X 1% = 1500zt rocznie

Sprzedaz samochodu Odpis amortyzacyjny Koszt uzyskania Laczny koszt zaliczony
zaliczony do kosztéw w momencie sprzedazy do kosztéw uzyskania
przychodu
Po3latach 45002zt (3 lata x 1500z} 145 500zt (1500 zt x 97 lat 150 000 zt

pozostatych do petnego
zamortyzowania auta)

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Jak wynika z tabeli 3, zmiana przepiséw dotyczacych rozliczenia kosztu nie w petni zamor-
tyzowanego auta w momencie jego sprzedazy spowodowala, ze koszt ten, mimo obnizenia
stawki amortyzacji, nigdy nie bedzie zblizony do ceny nabycia auta (tak jak mialo to miejsce
w przepisach obowigzujacych do konca 2018 r. — tabela 2, wariant 2). Limit 150 000 zt doty-
czy bowiem nie tylko kosztéw amortyzacji, lecz takze kosztu generowanego w momencie
zbycia samochodu.

Ocena wprowadzanych od 2019 r. zmian, niestety, nie moze by¢ pozytywna z punktu
widzenia podatnika dazacego do optymalizacji podatkowej. Pozorne uproszczenie przepi-
sOw w rzeczywistosci podnosi realne obcigzenie podatkowe podatnikéw z uwagi na wpro-
wadzenie ograniczen w rozliczeniu kosztéw podatkowych optat leasingowych oraz kosztéw
zwigzanych z eksploatacjg i zbyciem amortyzowanych samochodéw (tabela 4).

Mimo to stwierdzi¢ nalezy, ze leasing nadal bedzie formga bardziej optacalng w stosunku
do nabycia na wlasno$¢ samochodu. Wynika to przede wszystkim z tego, ze limit 150 000
jest odrebny dla leasingu i amortyzacji. Podatnik leasingujacy auto najpierw rozliczy zatem
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oplaty leasingowe w ramach przystugujacego mu limitu, a nastepnie, po wykupie auta, ktéry
stanowi odrebng umowe, bedzie miat do dyspozycji nowy limit 150 000 zt przewidziany dla
amortyzacji tego samego samochodu.

Tabela 4. Koszty uzytkowania samochod6éw osobowych w latach 2018 i 2019

Koszt 2018 2019
Amortyzacja Limit 20 000 euro Limit 150 000 zt (225 000 zt)
Ubezpieczenie Limit 20 000 euro Limit 150 000 zt
Leasing Brak limitow Limit 150 000 zt (225 000 zf)
Koszty eksploataciji Brak limitow 75% wydatkow
Koszty zbycia Brak limitéw Limit 150 000 zt (225 000 zf)

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Leasing jest takze bardziej oplacalny w kontekscie generowania kosztéw niezamortyzo-
wanej wartosci auta. Dotyczy to przypadkoéw, kiedy poleasingowy samochéd stanowigcy sro-
dek trwaly firmy jest zbywany. Skalkulowanie jego wartosci przy wykupie poleasingowym
na poziomie wartosci ponizej 150 000 z oznacza w praktyce, ze podatnik nie traci kosztoéw
w wyniku zastosowania limitu 150 000 z1.

Z pewnoscig rozklad platnosci w umowach leasingowych zawartych po 2018 r. bedzie
wygladal inaczej niz dzieje si¢ to obecnie, gdzie suma czynszu inicjalnego i rat stanowi cze-
sto 99% wartosci samochodu. Po 2018 r. nalezy si¢ spodziewac, ze splata warto$ci samochodu
bedzie inaczej rozlozona w czasie. W tym kontekscie na popularnosci zyska¢ moze jeszcze
bardziej wynajem dlugoterminowy.

4, Podsumowanie

W ramach tworzenia ,,przejrzystego, prostego i przyjaznego systemu podatkowego”
ustawodawca po raz kolejny wprowadza zmiany w zakresie podatkéw dochodowych, ktdre
w rzeczywisto$ci zwigkszajg efektywne obcigzenie podatkowe podatnikéw. Wsréd zmian
zdecydowanie negatywnych wskaza¢ mozna:

1) wprowadzenie limitu rozliczania w kosztach podatkowych opfat leasingowych,

2) wprowadzenie limitu dotyczacego rozliczania w kosztach wydatkéw eksploatacyjnych,

3) ograniczenie rozliczania kosztu z tytulu amortyzacji w momencie zbycia samochodu
osobowego.

Zmiany niestety nie rekompensuje podwojenie limitu amortyzacji czy tez limitu ubezpie-
czenia, poniewaz zakup drogich samochodéw realizowany byl przede wszystkim w na pod-
stawie leasingu. Zmiany te moga mie¢ negatywny wplyw na rozwoj branzy leasingowej
w Polsce, ale réwniez na spadek popytu na samochody osobowe.
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Zaprezentowane w artykule zmiany przepiséw podatkowych spowoduja ograniczenia
mozliwosci stosowania optymalizacji podatkowej z poczatkiem 2019 r. Dotyczy to w szcze-
golnosci zastosowania obnizonej stawki amortyzacji. Eliminacja optymalizacji podatkowej
bazujacej na obnizonej stawce amortyzacji oznacza w praktyce, Ze mimo osiagnigcia straty
w zwigzku ze zbyciem samochodu firmowego, w rachunku podatkowym powstanie dochdd,
od ktdrego nalezy zaptaci¢ podatek. Podatnicy z pewnoscia bedg wigc szukali takich rozwia-
zan, ktére zapewnia im pelne rozliczenie kosztu nabycia i eksploatacji auta. Rozwigzaniem
takim moze by¢ zakup samochodu ciezarowego.
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Car-related tax allowable costs and income taxes
- tax optimisation strategies in 2018-2019

Summary

The paper considers issues pertaining to the how costs of car purchase, car running costs, and its sell-
ing price can be claimed as tax deductible costs and settled for tax assessment purposes provided the
vehicle has been purchased as a company car and features in taxpayer’s fixed assets and intangible assets
register. Its aim is to discuss tax optimisation strategies in this area against regulations which expired
at the end of 2018 and those which have replaced them in 2019. The author’s thesis reads: Changes
in tax regulations targeting cars introduced in 2019 have significantly restricted tax optimisation pos-
sibilities but have not eliminated them completely. Research methods used in the paper include the
analysis of the provisions of the Personal Income Tax Act and case studies.

Keywords: tax optimisation strategy, cars, tax deductible expenses



