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Streszczenie

Artykut prezentuje wyniki badan dotyczace przesuni¢¢ modalnych jako elementu wsparcia dla mo-
bilnoséci w przestrzeni transportowej Unii Europejskiej. Autorzy artykulu koncentrujg sie szczegélnie
na sektorze TSL (transport, spedycja, logistyka), prezentujgc dane dotyczace analizy zmian struktury
galeziowej w odniesieniu do transportu ladowego towardw, krajowego transportu towarowego, trans-
portu towarowego w UE oraz relacji przewozéw samochodowych krajowych do miedzynarodowych
w latach 2010-2015. Struktura galeziowa oraz udzial procentowy réznych rodzajéow transportu w cat-
kowitej liczbie tonokilometréw nie zmieniajg si¢ w UE radykalnie z roku na rok i obecnie (dane za rok
2015) udzial ten wynosi: 50,6 proc. — transport drogowy, 32,7 proc. — morski, 12,3 proc. — kolejowy,
4,3 proc. - zegluga $rédladowa i 0,1 proc. — transport lotniczy. Z badan i obserwacji wynika konkluzja,
ze zmiany galeziowe transportu stanowia istotne wyzwanie dla rozwoju przestrzeni transportowej UE.

Stowa kluczowe: przesuniecia modalne, mobilnos¢, polityka transportowa, europejska przestrzen
transportowa
Kody klasyfikacji JEL: R, R4, R42, R420.



28 Janusz Figura, Maria Michatowska

1. Wprowadzenie

Przesunig¢cia modalne (modal shift)' stanowia zlozony i interdyscyplinarny problem,
ktory determinuje zmiany sprawnosci przeplywu ladunkéw w przestrzeni transportowej
Unii Europejskiej. Co wigcej, struktura i dynamika zmian w realizacji przesunie¢ modalnych
pozwalajg zilustrowa¢ rozwoj mobilnosci w Unii Europejskiej. Zmiany struktury gateziowej
przewozow stanowig jeden z gtéwnych celéw strategicznych nowej polityki transportowej
Unii Europejskiej. Utworzenie konkurencyjnego i zasobooszczednego transportu jest celem
wynikajacym z zalozenia, ze do 2050 r. w przewozach fadunkéw nastgpia istotne przesunie-
cia umozliwiajgce zwiekszenie poziomu sprawnosci przeptywow towardw dzieki uksztalto-
waniu nowoczesnych systemoéw i fancuchow logistycznych. Narzedziem do realizacji zmian
struktury galeziowej przewozow ma by¢ rozbudowa sieci logistycznej, ktéra musi zapewnia¢
skuteczne polgczenia miedzy wszystkimi stolicami UE oraz pozostalymi waznymi mia-
stami, portami morskimi i lotniczymi oraz centrami gospodarczymi. Zaklada si¢ ponadto,
ze zmiana struktury galeziowej przewozéw umozliwi rozwdj bardziej przyjaznych dla $ro-
dowiska, zrownowazonych form przeptywéw tadunkéw i pasazerdw.

Celem artykulu jest analiza oraz okreslenie tendencji zmian struktury gateziowej trans-
portu tadunkéw w Unii Europejskiej w latach 2010-2015 bedacych elementem wsparcia
mobilnosci w polityce transportowej UE.

Metodyka analizy struktury galeziowej transportu obejmuje identytikacje relacji oraz
udzialow galezi transportu samochodowego, kolejowego, morskiego, zeglugi srodladowej
ilotniczego w obstudze tadunkéw w Unii Europejskiej na podstawie uzyskanych z Eurostatu
wybranych danych i informacji obejmujacych lata 2010-2015.

2. Przesuniecia modalne jako narzedzie wsparcia dla mobilnosci
transportu UE

Jednym z istotnych czynnikéw ksztattujacych poziom zréwnowazenia przewozu tadun-
kéw w przestrzeni transportowej Unii Europejskiej sa przesuniecia modalne (modal shift). Sg
one efektem ksztaltowania stopnia zaawansowania rozwoju przewozoéw tadunkéw, pozwa-
laja na dostosowanie form i sposobéw przewozu do potrzeb generowanych w przestrzeni
transportowej Unii Europejskiej i jej otoczenia. Zagadnienie przesunie¢ modalnych ilu-
struje zatem wiele aspektdw, dotyczacych w gléwnej mierze problematyki zmian w struk-
turze przewozowej rynku transportowego UE. Wybdr galezi transportu moze si¢ odbywac
na zasadzie komparacji preferencji nabywcéw oraz konkurencyjnosci ofert przewozowych
na rynku transportowym. Preferencje wyboru galezi transportu majg charakter zlozony

1 W prezentowanym artykule terminy przesuniecia miedzygaleziowe oraz przesuniecia modalne uzywane
sg jako synonim (modal shift).
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i dynamiczny, a ponadto wynikaja z oddziatywania licznych czynnikéw spotecznych, tech-
nologicznych, technicznych i ekonomicznych.

Biala Ksiega Komisji Europejskiej (2011) stwierdza, Ze sektor transportu w UE powinien
zuzywac energie czystsza i w mniejszej iloci, a poza tym powinny istnie¢ wydajne sieci logi-
styczne. W Bialej Ksigdze dodaje si¢ réwniez, ze nalezy zacheca¢ do zmiany tendencji roz-
woju transportu na bardziej zréwnowazone ekologicznie srodki transportu. Konieczne zatem
wydaje si¢, aby mie¢ na celu monitorowanie postepéw w realizacji przesuni¢¢ modalnych
na podstawie danych pochodzacych z UE. Bardzo wazne jest ich monitorowanie i rejestracja
w okreslonym miejscu i czasie, co umozliwia dokladniejsze dostosowanie do potrzeb rozwoju
transportu UE. W Unii Europejskiej strukture galeziowa transportu ladowego w 28 krajach
w latach 2010-2015 zaprezentowano na rysunku 1.

Rysunek 1. Zmiana struktury galeziowej transportu ladowego w UE-28 w latach 2010-2015
(proc. calkowitej liczby tonokilometréw, tkm)
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Zrédlo: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_nland_transport_modes_(%_of_total_tonne-kilometres).png, dostep 2.04.2018.

Z rysunku 1 wynika, Ze bioragc pod uwage trzy rodzaje transportu ladowego, transport
drogowy nadal posiada najwiekszy udzial w strukturze gateziowej przewozéw towarowych
w UE. Jego udziat w strukturze catego transportu ladowego od 2010 r., gdy wynosit 75,7 proc.,
pozostaje bez wiekszych zmian, gdyz w 2015 r. transport drogowy stanowit 75,3 proc. catko-
witej struktury przewozéw towarowych (na podstawie wykonanych tonokilometréw), wcigz
wiec zajmuje pozycje dominujacg. Chociaz odnotowano niewielki spadek udziatu transportu
drogowego w okresie od 2010 r. do 2014 r., to w 2015 r. udzial ten nieznacznie (0,4 proc.) wzrést
w stosunku do roku poprzedniego. Nalezy rowniez odnotowa¢ wzrost od 2011 r. udzialu
kolei w transporcie ladowym, ktéry od tego czasu pozostaje na stabilnym poziomie i wynosi
ok. 18,5 proc. W 2015 r. transport kolejowy stanowit 18,3 proc. calkowitej struktury przewo-
z6w w UE i pozostaje prawie bez zmian (w stosunku do 2014 r. spadek o 0,1 proc.). Udziat
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zeglugi $rédladowej w strukturze przewozéw towarowych w UE wahat sie 6-7 proc., w latach
2010-2015 r. Dane dotyczace struktury galeziowej transportu w UE-28 pokazuja, ze calko-
wita wielkos$¢ przewozow w zegludze srodladowej pozostata na wzglednie stabilnym poziomie
2,2-2,3mld tonokilometréow w latach 2010-2015. W 2010 r. catkowita wielko$¢ przewozdw
zegluga $rodladowa wyniosta 2,259 mld tonokilometréw w poréwnaniu z 2,287 mld tonoki-
lometréow w 2015 r. W 2010 r. udziat transportu samochodowego byt tylko o 0,7 proc. nizszy
niz w 2015 r. Natomiast w tym samym okresie wzrosty przewozy o 6,1 proc. w przypadku
transportu kolejowego, ale spadly o 5,1 proc. w przypadku zeglugi srédladowe;.

Roéwnie istotng kwestig badanego zagadnienia jest okreslenie struktury galeziowej trans-
portu poszczegdlnych panstw Unii Europejskiej. Pomimo ze struktura gateziowa transportu
nie zmienia si¢ radykalnie, z roku na rok, w calej UE, to zachodzgce zmiany s czasami bar-
dziej zauwazalne na poziomie poszczegélnych panstw, gdzie, jak zostalo to zaprezentowane
na rysunku 2, struktura ta ulegla znacznej dywersyfikacji. Zauwazalne zmiany w latach
2010-2015 nastapily zwlaszcza w takich krajach jak Estonia, Luksemburg, Litwa, Szwecja
i Wlochy. Nalezy pamietad, ze struktura galeziowa transportu zalezy oczywiscie od tech-
nicznej dostepnosci danej metody transportu, bo tylko 17 panstw czlonkowskich UE ma
zegluge srodladowa. Np. zegluga §rédladowa odgrywa nader istotng role w strukturze trans-
portowej Holandii. Pomimo nieznacznego spadku (0,5 proc.) w poréwnaniu z 2014 r., udziat
zeglugi $rédladowej w tym kraju wyniést w 2015 r. 45,5 proc. i byl prawie réwny udziatowi
transportu samochodowego (48,3 proc). Wysoki poziom wykorzystania mozliwosci ptywania
po Dunaju wyjasnia, réwniez wysoki, udzial zeglugi srédladowej w Rumunii (30,4 proc.) i Bul-
garii (27,4 proc.). Dane dotyczace zmiany struktury galeziowej zaprezentowane na rysunku 2
ilustruja rowniez, ze w roku 2015 udzial transportu samochodowego dla przyktadu we Wto-
szech wyniost 86,5 proc., w Portugalii 85,9 proc., w Stowenii 65 proc., we Francji 85,4 proc.,
atakze wkraju EFTA - Szwajcarii 62,6 proc. Szczegélowa strukture zmian struktury galezio-
wej w UE-28 w 2015 r. zaprezentowano na rysunku 2. Zjawisko spadku poziomu przewozow
transportem drogowym w niektdrych panstwach UE zostalo tylko nieznacznie skompensowane
sladowym wzrostem przewozow koleja w innych. Laczne wyniki przewozéw w 2015 r. w przy-
padku np. Polski wyniosty 25,5 proc. transportem kolejowym i 74,4 proc. transportem samo-
chodowym, a struktura galeziowa byla podobna jak w wypadku Szwecji, Stowenii czy Czech.

Udzial transportu samochodowego (w tonokilometrach) w catkowitej strukturze prze-
wozéw w UE wynosit w 2015r. 75,3 proc., wobec 18,3 proc. przypadajacych na transport
kolejowy oraz 6,4 proc. na zegluge $rédladowa. Najbardziej zblizona do $redniej w UE jest
struktura galeziowa transportu Chorwacji, Niemiec i czgs§ciowo Wegier. Warto zwroci¢ uwage
na zréwnowazony udzial transportu samochodowego, kolejowego i zeglugi srodladowej
w Rumunii. Spoérdéd krajéw o dominujacym udziale transportu kolejowego wyrdzniajg sie
Litwa, Lotwa i Estonia, natomiast krajami o znaczgcym udziale transportu samochodowego
sg Malta, Cypr, Irlandia i Grecja. Dane na rysunku 2 odzwierciedlajg wyrazony w tonokilo-
metrach, zgodnie z odpowiednimi aktami prawnymi UE, calkowity udzial poszczegélnych
galezi transportu ladowego w calosci przewozéw dokonywanych w UE. Dane dotyczace
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transportu kolejowego i zeglugi srodladowej sg przekazywane zgodnie z zasadg terytorial-
nosci (transport na terytorium kraju, niezaleznie od przynaleznosci pafistwowej przewoz-
nika). Jednak dane o transporcie samochodowym sa zglaszane zgodnie z przynaleznoscia
panstwowa przewoznika (niezaleznie od tego, gdzie odbyl si¢ transport). W zwigzku z tym
transport drogowy musi zosta¢ dostosowany zgodnie z zasadg terytorialnosci.

Rysunek 2. Struktura galeziowa transportu towarowego krajéow UE-28 i EFTA w 2015 r.
(proc. calkowitej liczby tonokilometréw, tkm)
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* EU-28 obejmuje dane szacunkowe dotyczace transportu kolejowego dla Belgii, zeglugi $ér6dladowej dla Finlandii i nie obej-
muje transportu drogowego dla Malty. Wartosci moga nie sumowac sie do 100 proc. z uwagi na zaokraglenia
** Dane szacunkowe

Zrédlo: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics- explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_nland_transport_modes_ (%_of_total_tonne-kilometres). png, dostep 2.04.2018.

Omawiajac zagadnienie struktury gateziowej catego transportu w UE, warto réwniez
zaprezentowac zmiany transportu towarowego w latach 2010-2015. Pokazuje to tabela 1.

Tabela 1. Zmiana struktury galeziowej transportu towarowego w UE-28 w latach 2010-2015
(dane pokazuja calkowita liczbe tonokilometréw — tkm)

Wyszczegoélnienie 2010 20M 2012 2013 2014 2015

Drogowy 1709 802 1699186 1645087 1670705 1676168 1722324
Kolejowy ® 393531 422 096 406 633 406720 410 824 417 540
Zegluga $réd. @ 155521 141969 149 987 152795 150 876 147 525
Lotniczy ® 2313 2284 2273 2245 2538 2559
Morski 1079 644 1094 548 1070339 1082317 1123195 1111362
RAZEM 3340810 3360083 3274318 3314782 3363601 3401310

Uwagi: Transport lotniczy i morski obejmuje wylacznie transport wewnatrzwspdlnotowy, nie uwzglednia transportu poza UE
) Obejmuje dane szacunkowe dotyczace Belgii (2012-2015)

2015 uwzglednia dane szacunkowe dotyczace Finlandii

® Szczegotowe obliczenia do weryfikacji

Zrédto: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics- explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_inland_transport_modes_ (%_of_total_tonne-kilometres). png, dostep 3.04.2018.
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Analiza danych z lat 2010-2015 zawartych w tabeli 1 wskazuje na wzrost w UE-28 prze-
wozéw tadunkéw w transporcie drogowym, kolejowym, lotniczym i morskim, za$ spadek
w zegludze $rodladowej. W 2015 r. zanotowano zatem wzrost wielkosci przewozu tadun-
kéw na poziomie 1,8 proc. w poréwnaniu do 2010 r., co pokazuje rysunek 3. Nalezy réwniez
odnotowa¢ nieznaczne zmiany struktury galeziowej w latach 2010-2015 skutkujace zwigksze-
niem przewozow transportem morskim o 0,4 proc. oraz transportem kolejowym o 0,5 proc.,
kosztem zmniejszenia udzialu zeglugi $srédladowej o 0,4 proc. i transportu samochodowego
0 0,6 proc. W transporcie lotniczym nie odnotowano w tym czasie istotnych zmian.

Rysunek 3. Zmiana struktury gateziowej transportu towarowego w UE-28 w latach 2010-2015
(proc. calkowitej liczby tonokilometréw, tkm)
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Uwaga: Transport lotniczy i morski obejmuje wylacznie transport wewnatrzwspolnotowy, nie uwzglednia transportu poza UE

Zrédlo: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics- explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_nland_transport_modes_(%_of_total_tonne-kilometres).png, dostep 3.04.2018.

Wazng informacjg dotyczaca zmian w strukturze galeziowej transportu jest rowniez
zagadnienie terytorialnosci kraju, w ktérym odbywal si¢ przewoz tadunkéw, niezaleznie
od tego, w jakim kraju zarejestrowany byl przewoznik, ktéry dokonal przewozu, zwlasz-
cza w miedzynarodowym transporcie samochodowym. W UE-28 zdecydowanie dominuja
Niemcy, przez ktérych terytorium odbywa sie 27,2 proc. przewozdéw tranzytowych fadunkéw
w miedzynarodowym transporcie samochodowym, druga jest Francja (18,3 proc.), a trzecie
miejsce zajmuje Polska (7,7 proc.). Dane ze wszystkich krajow zawiera tabela 2.
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Tabela 2. Struktura przewozéw w UE-28 w 2015 r. wg kryterium kraju, przez ktory odbytl si¢
przewoz (calkowita liczba tonokilometréw oraz udzial procentowy danego kraju

w calo$ci przewozow w UE-28)

Lp. Kraj Wielkos¢ przg\./voz()w Udziat w catosci przewozéw
towarowych (miliony tkm) towarowych w proc.

1 | Niemcy 150 337 272
2 | Francja 100 973 18,3
3 | Polska 42592 7,7
4 | Hiszpania 39460 71
5 | Wiochy 27905 5.0
6 | Belgia 27259 49
7 | Austria 25074 45
8 | Czechy 20818 38
9 | Holandia 18 646 34
10 | WIk. Brytania 12 858 23
n | Wegry 11649 21
12 | Szwajcaria 10352 1,9
13 | Szwecja 9896 1,8
14 | Stowacja 8463 15
15 | Dania 6238 11
16 | Stowenia 5675 1,0
17 | Portugalia 5483 1,0
18 | Litwa 4343 0,8
19 | Rumunia 4316 08
20 | Chorwacja 4162 0,8
21 | Bulgaria 3962 0,7
22 | Norwegia 2825 0,5
23 | Gregja 2571 0,5
24 | totwa 2031 04
25 | Luksemburg 1522 03
26 | Estonia 1299 0,2
27 | Irlandia 1260 0.2
28 | Finlandia 1237 0.2

Zrédto: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics- explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_inland_transport_modes_ (%_of_total_tonne-kilometres). png, dostep 3.04.2018.

Interesujacym zagadnieniem w kwestii udziatu poszczegolnych galezi transportu w UE-28

jest rowniez odzwierciedlenie struktury w podziale na transport miedzynarodowy i krajowy;,

realizowany w ramach poszczegoélnych krajow cztonkowskich. Podczas gdy zaréwno krajowy,

jak i kabotazowy drogowy transport towardw sg z natury terytorialne i nie wymagaja zadnych
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dostosowan, ,.terytorializacja” migdzynarodowego drogowego transportu towaréw, przepro-
wadzona w celu ustalenia struktury galeziowej na poszczegdlne rodzaje transportu dla kaz-
dego kraju, generuje interesujace ustalenia. Na rysunku 4 zilustrowano strukture gateziowa
transportu poszczegolnych krajéow czlonkowskich UE-28 w 2015 r. wedlug relacji miedzy
krajowym a migdzynarodowym transportem samochodowym. Generalnie, w UE-28 struk-
tura gateziowa transportu samochodowego ksztaltowata si¢ w proporcjach - 65 proc. krajowy
i 35 proc. miedzynarodowy. Minimalny udzial samochodowego transportu mi¢dzynarodo-
wego odnotowano na Cyprze, a maksymalny na Litwie, Stowenii i w Luksemburgu. Struktura
galeziowa transportu samochodowego w Polsce ksztaltowala si¢ w taki sposob, ze przewozy
miedzynarodowe stanowily 55 proc., a krajowe 45 proc., co nalezy uznac za strukture prawie
zréwnowazong. Za najbardziej zréownowazong strukture galeziowa transportu samochodo-
wego towarow w UE-28 uznac¢ nalezy te wystepujaca w Holandii ze wzgledu na proporcje
przewozdéw krajowch - 48 proc. do miedzynarodowych - 52 proc. (rysunek 4).

Rysunek 4. Struktura gateziowa transportu fadunkéw w UE-28 i EFTA w 2015 r. wg kryterium
relacji transportu samochodowego krajowego do miedzynarodowego (proc. catkowitej
liczby tonokilometréw, tkm)
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Zré6dlo: http://ec.europa.eu/eurostat/statistics- explained/index.php?title=File:Freight_transport_in_the_EU-28_modal_split_
of_inland_transport_modes_ (%_of_total_tonne-kilometres). png, dostep 4.04.2018.

3. Mobilnos¢ w europejskiej polityce transportowej

Dyrekcja Generalna Komisji Europejskiej ds. Mobilnosci i Transportu odpowiada za rozwdj
polityki transportowej w UE. Zadaniem Dyrekcji jest zapewnienie mobilno$ci w jednolitym
europejskim obszarze transportu, faczac potrzeby ludnosci i calej gospodarki, jednoczesnie
minimalizujgc negatywne skutki dla srodowiska. W marcu 2011 r. Komisja Europejska przy-
jeta Biala Ksigege ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — w kie-
runku konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM 2011, 144 wersja
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ostateczna). Ksiega zawiera 40 konkretnych inicjatyw zaprojektowanych, aby poméc w budo-

wie konkurencyjnego systemu transportowego w UE, wyznacza tez wiele celéw srodowisko-

wych, ktore nalezy osiaggna¢ do 2050 r., w tym zwlaszcza:

« zamkniecie mozliwo$ci korzystania z konwencjonalnych (napedzanych silnikami na paliwo
weglowodorowe) samochodéw w miastach,

o 40 proc. paliwa wykorzystywanego w sektorze lotniczym powinno pochodzi¢ ze zrow-
nowazonych paliw o niskiej zawartosci wegla,

« redukcja o co najmniej 40 proc. emisji pochodzgcych z transportu,

« w komunikacji migdzymiastowej przesunigcie 50 proc. przewozéw pasazerskich i towa-
rowych ze srodkéw transportu z drogowego do transportu kolejowego lub wodnego.
Pakiet Komisji Europejskiej dotyczacy zatrudnienia i wzrostu inwestycji, przyjety w 2014 r.,

podkresla koniecznos¢ realizacji licznych projektéw infrastrukturalnych, takich jak: pota-

czenia transportowe miedzy panstwami cztonkowskimi UE, rozbudowa i modernizacja
zdolnosci przewozowych i pasazerskich w portach i na lotniskach, dedykowane polaczenia
kolejowe miedzy waznymi lotniskami i osrodkami miejskimi, ,,zielone” projekty w dziedzinie
transportu morskiego, a takze promowanie budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych
wzdluz gtéwnych drog przewozowych. Dokonujac ponownej oceny planu inwestycyjnego dla

Europy w 2016 r., Komisja Europejska przedstawita propozycje dotyczace podwojenia czasu

trwania funduszu i jego zdolnosci finansowe;j.

W ramach przegladu polityki transportowej do 2020 r. Komisja Europejska przedsta-
wila wiele sugestii dotyczacych nowych rozwigzan polityki transportu w ramach rozwoju
europejskiej przestrzeni transportowej, ktore nastepnie zostaly rozszerzone w formie serii
komunikatéw. Wséréd nich znalazly sie:

« unijny program transportu towarowego — zwiekszenie wydajnosci, integracji i zréwnowa-
zonego charakteru transportu towarowego w Europie (COM (2007) 606 wersja ostateczna),

« plan dzialan w zakresie logistyki transportu towarowego (COM (2007) 607 wersja osta-
teczna),

o przejscie w kierunku sieci kolejowej dajacej pierwszenstwo przewozom towarowym (COM
(2007) 608 wersja ostateczna),

« europejska polityka portowa (COM (2007) 616 wersja ostateczna),

» pakiet ekologicznego transportu (COM (2008) 433 wersja ostateczna),

 zestaw strategicznych celéw i zalecen dotyczacych unijnej polityki transportu morskiego
do 2018 r. (COM (2009) 8 wersja ostateczna),

o europejska przestrzen transportu morskiego bez barier (COM (2009) 10 wersja ostateczna).

4. Podsumowanie

Przesunigcia modalne (modal shift) stanowig zlozony i interdyscyplinarny problem,
ktory determinuje zmiany sprawnosci przeplywu ladunkéw w przestrzeni transportowe;j
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Unii Europejskiej. Ksztaltowanie si¢ struktury galeziowej transportu i jej podzial na rynku
stajg sie istotnymi elementami w polityce transportowej UE. Ponadto, zmiany struktury
galeziowej s3 waznym czynnikiem nie tylko zmian struktury galeziowej rynku transporto-
wego, ze wzgledu na sposob, w jaki poszczegolne rodzaje transportu ksztattujg popyt i podaz,
ale rowniez dla zréwnowazenia rozwoju przestrzeni transportowej UE. Pomimo ze zmiana
struktury miedzy réznymi galeziami transportu nie dokonuje si¢ radykalnie z roku na rok,
to na poziomie UE w 2015 r. parytet procentowy ksztattowal sie nastepujaco: transport dro-
gowy — 50,6, morski — 32,7 kolejowy - 12,3 zegluga $rodladowa - 4,3 lotniczy - 0,1. Istotne
zmiany w strukturze galeziowej transportu w UE dokonuja si¢ zwlaszcza na poziomie prze-
wozow krajowych. Zaprezentowane w artykule dane stanowig jedynie niewielki wycinek
zagadnienia, a zawarte informacje dotycza gtéwnie rodzajéw transportu ladowego (transport
drogowy, zegluga $rédladowa i transport kolejowy). Nie sg one jeszcze w pelni poréwnywalne
z obecng metodyka Eurostat (Eurobase) dotyczacg modalnego podzialu transportu towaro-
wego z powodu réznic w transporcie samochodowym. Dane o transporcie samochodowym
wykorzystywane w metodyce Eurostat s3 podawane na podstawie przynaleznosci panstwo-
wej przewoznika, natomiast dane o wielkosci w przewozach samochodowych (tkm) wyko-
rzystane w prezentowanej publikacji zostaly obliczone zgodnie z zasada terytorialnosci, aby
o0siggnac spdjnos¢ w réznych rodzajach transportu. Istotne zatem staje si¢ zestandaryzowa-
nie struktury danych dotyczacych przesuni¢¢ modalnych w UE.
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Modal Shift as Support to Mobility
in the European Union Transport Area

Abstract

The paper presents results of studies on modal shift as an element that supports mobility within the
European Transport Area. The authors have focused particularly on the TSL sector and share data ob-
tained from the analysis of changes in industrial structure in the road transport of goods, domestic
cargo transport, EU cargo transport and the proportion of domestic to international road transport
volume over the period 2010-2015. Transport industrial structure between diverse modes of transport
has not been changing radically within the EU and currently is 50:33:12:4:0.1 representing, respec-
tively, road, maritime, rail, inland waterways, and air transport. Conclusion from the research boils
down to the observation that changes in industrial structure of transport pose a real challenge to the
development of the EU transport area.
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